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Litterointimerkinnat

PUHUJA: Nimesta ei saanut selvaa

sa- sana jaa kesken

(sana) epavarmasti kuultu jakso puheessa tai epavarmasti
tunnistettu puhuja

(=) sana, josta ei ole saatu selvaa

(--) useampia sanoja, joista ei ole saatu selvaa

- kieliopin mukainen valimerkki tai alle 10 sekunnin tauko
puheessa

R. VILJANEN: Hyvat kuulijat ja median edustajat, l[ampimasti tervetuloa tdhan
meidan yhteiseen tiedotustilaisuuteen terveysturvallisesta matkustamisesta
Suomeen. Lentoaseman lentoliikenne seka lentokenttaymparistd on ottanut vastaan
Suomen suurinta korona iskua. Lentokentdn matkustajaliikenne on nyt yli 90 % alle
normaalitason ja myds rahtilikenne on puolet. Vantaa on vastuussa Helsinki-
Vantaan lentokentan terveysturvallisuuden  jarjestamisesta. Nykyisessa
maahantuloa koskevassa lainsaadanndssa on koronapandemian aikana havaittu
selvia puutteita. Kansainvalisesti on jo otettu kayttédn negatiivinen testitodistus ja
rokotetodistus maahantulon ehtona. Suomessa tata ei lainsaadanndssa tai
aluehallintoviraston maarayksissa tunneta, vaikka se on realistinen keino taata
turvallinen maahantulo. Sen avulla voidaan mahdollistaa myds lentoliikenteen
hallittu elpyminen. Suomi on jaanyt selvasti jalkeen eurooppalaisesta ja
kansainvalisista kaytanteista. Euroopassa ei ole enda juuri maita, joissa ei vaadita
[Aahtdmaissa tapahtuvaa terveystarkistusta. Jollei sujuvaa ja elpymisen
mahdollistavaa terveysturvallisuuden mallia kyetd rakentamaan, riskind on etta
Suomi menettdad hyvan asemansa lentoliikenteen ymparistoystavallisena ja
tehokkaimpana logistisena hubina. Lisdksi lentokentta ymparisté on Suomen toiseksi
suurin yritysalue ja se tuottaa koko Suomen bruttokansantuotteesta 4 %. Suomen
kansallinen kilpailukyky on rakennettu erityisesti lentoliikenteen varaan.
Terveysturvallisuuden jarjestelyt perustuvat nykyisin siihen, etta rajat pidetaan
kaytanndssa kiinni. Jotta Suomi paasee mukaan lentoliikenteen elpymiseen asialla
on jo kiire. Tulevan kesan matkustajaliikenteen elpyminen on oltava mahdollinen
my0s Suomessa. Suomi on jo tdhan mennessa menettdnyt tyd- ja
elinkeinoministerion asettaman selvitysmies Kari Savolaisen mukaan lentoliikenteen
alasajon vuoksi 16 000 tydpaikkaa. Tama on liikaa, nyt on toimittava jottei
tulevaakin kesaa menetetd ja Suomi paasee kasvuun mukaan. Olemme odottaneet
ja pyytaneet ministerididen ja aluehallintoviraston paatoksia asiassa. Kun niita ei ole



tehty, Vantaan kaupunki asetti tyoryhman tekemaan pikaisessa aikataulussa
esitysta realistisesta terveysturvallisesta lentokentan toimintamallista. Tavoitteena
on, ettd tama konkreettinen ehdotus vauhdittaa asian paatdksentekoa
keskushallinnossa  ja antaa lento- ja satamaliikenteen toimijoiden
asiantuntijanakemyksen suunnittelun perustaksi. Ehdotus onkin valmisteltu alan
keskeisten toimijoiden kanssa, mukana ovat olleet Vantaan kaupungin lisaksi
Helsingin kaupunki, Finnavia, Finnair seka asiantuntijoina Aluehallintovirasto ja THL.
Kyseessa on toimintamalli, joka vaatii valtioneuvostolta lainvalmistelua ja
esitysehdotuksen antamista eduskunnan kasittelyyn. Koska maahantulojarjestelyilla
on oikeusvaikutuksia matkustajille, ne eivat voi olla vapaaehtoisia, perustua vain
yleisluontoisiin suosituksiin taikka perustua yhden yrityksen vapaaehtoiseen
toimintaan. Terveystarkastuksen vaatimuksien on perustuttava lainsaadantéon ja
velvoittaviin maarayksiin. Nakdkulma tandan julkistettavassa esityksessa on
palautumisvaiheen sujuva ja turvallinen matkustaminen. Tavoitteena on, etta
matkustajamaarat nousevat, jolloin Suomen rajoilla ei ole enaa mahdollista pitaa
matkustajien kasvavan maaran takia nykyisen kaltaista kaikkien matkustajien
testausta tai tarkistusta. Sisarajavalvonta on hallituksen paatdksen nojalla voimassa
vain 25.5. asti, jolloin pitdisi korvaavat terveysturvallisuuskaytanteet olla jo
kaytossa. Normaalitilanteessa Helsinki-Vantaan lentokentalle tuli vield vuonna 2019
yhdessa paivassa keskimaarin yli 60 000 matkustajaa ja tdma on se nakyma, johon
terveysturvallisesti tulee uudelleen vahintdan paasta. Korona tulee kulkemaan
kanssamme vield pitkaan, varsinkin kansainvalisessa liikenteessa, siksi juuri
matkustamiseen tulee tehda jarkevat ja matkustajamaaran kasvun mahdollistamat
turvalliset jarjestelyt.

Lampimasti tervetuloa tahan julkistustilaisuuteen. Tyéryhman ehdotuksen esittelee
sen puheenjohtaja HUSIin yliladakari Eero Hirvensalo, sen jalkeen
kommenttipuheenvuoron pitavat THL:n paajohtaja Markku Tervahauta, Helsingin
pormestari Jan Vapaavuori, Finavian toimitusjohtaja Kimmo Maki ja Finnairin
toimitusjohtaja Topi Manner. Lopuksi on mahdollisuus tehda kysymyksia. Kiitoksia
ja ole hyva tydryhman puheenjohtajalle seuraava puheenvuoro.

E. HIRVENSALO: Minulla on ollut ilo toimia tai sanotaanko kunnia toimia taman
terveysturvallisuustyoéryhman tukiryhman puheenjohtajana syyskuun alusta lahtien
viime vuodesta. Ja olen nahnyt miten lentoasemalla terveysturvallisuutta on
rakennettu, miten siitd on luotu erittain hyva systeemi, jolla on pystytty takaamaan
prosessi jolla matkustajamaaria on voitu terveystarkastaa. Tama tydéryhma on
laatinut nyt suosituksen perustuen pitkalti siihen kokemukseen, mika on saatu tasta
toiminnasta ja niihin tietoihin, mita on meilla olemassa asiasta ja mydskin uudesta
tilannekuvasta, mitéa on saatu taman taudin etenemisen ja hoidon tiimoilta. Tama
asiantuntijaryhma on laajapohjanen ja me olemme pyrkineet tekemaan semmosen
mallin, joka olisi kaytéanndssa toteutettavissa hyvin nopeasti tai kaytanndssa heti.
Se mikd on hyvin tarkeaa, on hahmottaa tata tilannekuvaa ja tatd mika on
riskienhallinnan tila talla hetkelld. Jos me ajatellaan tata taudin levidamisten ja sen
estoa, mika on ollu tietenkin hyvin tarkea kokonaisuuden kannalta, etta se on voitu



tehda nain, mutta se on voitu tehda osittain, mehan emme ole voineet estaa taudin
tuloa Suomeen. Kuitenkin Suomessa tama taudin hoito on ollut tehokasta ja siihen
on pystytty uhraamaan voimavaroja silla tavalla, etta voidaan sanoa, etta kaikki mita
on voitu tehda, on tehty. Kesaan mennessa on selvaa, etta rokotuskattavuus tulee
nousemaan ja tama asia tulee huomioida, kun mietitaan, mika on sen jalkeen riski
laajojen vaestdonryhmien sairastumiseen. Se koko ajan pienenee ja erityisesti nama
riskiryhmien sairastumiset vahenevat ja mydskin sitten tan taudin vakavuus siina
mielessa tai sen seuraukset pienenvat. Ja nyt joudutaankin sitten miettimaan, miten
paljon me joudumme sitten tai voimme uhrata viela resursseja, varoja ja toimintoja
silla tavalla, ettd mikdaan tahan pandemiaan liittyva riski ei endaa realisoidu. Tama
tilannekuvan hahmottaminen on aarettéman tarkeda, koska me jatkamme silla
tavalla, ettéa matkailua ei esimerkiksi ole, nyt tata katsotaan matkailun
perspektiivista, eikd matkailua tule. Me hyvin voimme taata kaikkien matkustajien
terveystarkastuksen ja olla hyvin varmoja, etta tautia tulee erittain vahan maahan.
Mutta tama ei voi olla se jatkumo, tdhan ei voida jaada tahan tilanteeseen, kaikki
ymmartaa sen. Me tiedamme sen nyt kokemuksesta, etta terveystarkastustoiminta
on maahantullessa mahdollista silloin, kun on pienet volyymit ja talla hetkelld se
volyymi esimerkiksi lentoasemalla on noin 7 prosenttia siita, mita se keskimaarin on.
Se on hyvin pieni luku, jos ajatellaan toiminnan normaalia tilannetta. Ja nyt kun
tama malli, joka sitoo kohtalaisen paljon terveydenhuollon henkildstdéa, jos se
haluttaisiin moninkertaistaa, niin se edellyttaa kaytanndssa ratkaisuja, jotka ajavat
ne terveystarkastustoimet tai mitd sovitaankaan tehtavaksi, se taytyy tapahtua
tuloterminaalin ulkopuolella. On taysin mahdotonta, on se sitten satama tai
lentoasema, jarjestaa suurten matkustajamaarien yhtaaikaista
terveystarkastustoimintaa. Ja sitten mydskin taytyy ymmartaa se, etta lahtdékohtana
on se, etta sairaana tai tartuttavana matkalle ei tule lahtea. Tama on asia, joka silloin
pandemian alkuvaiheessa oli mahdoton toteuttaa, koska ihmiset tulivat paniikissa
Suomeen takaisin kotimaahan ja silloin heistd monet kantoivat virusta. Talla hetkella
tilanne on toinen, se matkustaminen ei ole enda paniikinomaista. Naa suositukset
on jaettu, jaksotettu kevaan ja kesan aikana kayttdédnotettaviksi silla tavalla, etta se
on nimenomaan reaalisesti toteutettavissa. Terveena matkustamista ei haluta
rajottaa ja matkustus tehdaan turvalliseksi. Jos kaikki matkustajat ovat terveita
lentokoneessa, tartunta riskid ei ole. Toimintamallit ovat selkeitd ja kaikille
matkustajille etukateen tiedotettavissa. Heidan pitda tietdaa, mitka pelisadnnoét ovat.
Tama on sitd ohjaavaa maarayksen tasoista tiedottamista. Matkustamisen luonnetta
koskevista rajoituksista luovutaan eli vapaa matkustaminen siind mielessa tulisi olla
[ahtokohta. Jotta tama onnistuu, suosituksen paakohtana on se, etta tama
matkustajan terveys varmistetaan lahtémaassa lipun tarkistuksen yhteydessa. Eli
henkild joka haluaa matkustaa, hanella taytyy olla rokotustodistus tai todistus taudin
sairastamisesta tai sitten negatiivinen voimassa oleva testitodistus. Jos joku naista
on voimassa ja kaikki matkustajat tayttavat nama ehdot, niin riski sillon a.) sairastua
lentokoneessa vdhenee tai missa tahansa laivallakin vahenee dramaattisesti
nykyisesti ja se, kun sita tarkastusta ei tarvitse enaa tehda siihen maahan tullessa,
niin tassa voitetaan se ruuhkautuminen ja sen toiminnan jarjestéaminen ja mydskin
se riski maahan saapuvista virusta kantavista henkildista. Tietenkin taytyy noudattaa



EU:ssa luotuja normeja ja mydskin terveystodistusten osalta taytyisi olla
yhtenevainen kaytantd mahdollisimman pitkalle. Taman tarkistamisen tulisi olla
lilkkenneyhtidita velvoittava, siis sanktion uhalla se taytyy toteuttaa. Talla hetkellakin
jokainen matkustaja joutuu esittamaan voimassa olevan matkalipun, jatkossa
matkalippu + terveystodistus yhta lailla helppo tapa todentaa kyky matkustaa
terveena. Saapuvien matkustajien terveystarkastuksista siis luovutaan kokonaan eli
tata ei tehda tulevaisuudessa ollenkaan. Sita voidaan tietenkin jarjestaa niin, etta se
on valvottuna pistokokeina, jolloin katsotaan, etta lentoyhtiét tai laivayhtiot oikeesti
tatad toimintaa noudattaa. Ja jos se on sanktoitua, niin silloin se myds nopeasti tulee
kylla hyvinkin noudatetuksi tdma maarays. Finentry, joka on jarjestelma, sahkdinen
jarjestelma, jonka perusteella matkustaja voi talla hetkelld varata laboratoriotestiin
itselleen ajan soveltuu myds alustaksi, jolla voi esittda oman terveydentilan
statuksensa. Ja se on nyt talla hetkelld niin valmis, etta sita pystytaan kaytanndssa
kayttamaan ja se on aikaisemmin valmis, kuin tama EU-tasoinen todistus. Ja nyt
taman suosituksen mukaan tama Finentry pitdisi ottaa mahdollisimman laajalti
kayttoon valittbmasti, jotta se hyddynnettavyys ja se helppous, jolla matkustajat
pystyy asiat esittdémaan voidaan aloittaa nyt. Ja niin kauan kuin testaustoimintaa
nykyisella mallilla jarjestetdan, se auttaa sen testausajanvaraamisessa.
Sisarajavalvonnasta tulee luopua, mutta tassa vaiheessa, kun tata asiaa harjotellaan
ja tehdaan, niin rajavalvonta voi hyvin ja suostuu tekemaan EU:n ulkopuolisista
maista saapuvien tarkastukset silld tavalla, etta passintarkastuksen yhteydessa
tama terveystarkastustodistus mydskin tarkistetaan. Siind se onnistuu ilman uutta
prosessia tdman asian jarjestamiseksi. Toisin sanoen tama EU:n sisdinen liikenne
olisi astetta helpompaa kuin EU:n ulkopuolinen liikenne. Ja tietenkin tama nyt jo
hioutunut terveysturvallisuuden varmistaminen, mika lentokentilla on tehty ja
mydskin satamissa, niin tdma voidaan tama malli nyt harjoteltuna, sitéd voidaan
rajotetusti kayttaa harkittuna esimerkiks kohdennettuihin tiettyihin lentoihin, jos
tilanne muuttuu huonommaksi voidaan tehda talla tavalla ja edeta tilannekuvan
mukaisesti ja hyvin ketterasti, jos siihen vain on meilld riittdva mandaatti toimia.
Tama aikataulutus tdhan suositukseen, suunnitelmaan se on hyvin nopea, se tahtaa
siihen, ettd kesdan mennessa tai kesan aikana taman asian pitdisi jo muotoutua
saanndksi ja rutiiniksi. Eli huhti-toukokuu, joka nyt siis huhtikuu kohta tassa jo

paattyy, kaytannossa toukokuun aikana toteutetaan viela
terveystarkastustoimintamallia niin kauan kunnes saadaan tama velvoittava
toimintamalli  liikenteenharjottajille. Ja tdssa tilanteessa mydskin, jos

matkustajamaarat nousevat, olisi tarkoituksen mukaista etta niistd maista, joissa
tartuttavuus on todella matala, niin voitais harkita myodskin sitd, ettd luovutaan
terveystarkastuksista ndiden osalta, jolloin se ruuhkautuminen jossakin maarin
helpottuu. Kesa-heindkuussa tdma malli olisi jo velvoittava, taytyy olla
terveystodistus matkalle lahtiessa eika tarvitse enaa koneessa pelata, ettd onkohan
tama vierustoveri viruksen kantaja, joka sitten jaa kiinni mahdollisessa
tarkastuksessa mydéhemmin. Olisi ehka pitéanyt tehda tama jo aikaisemmin. Meilla
pitaisi olla tama Finentry kayttévalmiina kesan alussa viimeistaan niin, ettd se on
tdysin mydskin ulkomaalaisille mahdollinen. Ja sitten, kun EU-tasoinen tdmmodnen
Digital Green Sertifigate vihreatodistus otetaan kayttédn, minkalainen sitten



tuleekaan olemaan, niin ilmanmuuta siihen siirrytdan sitten ellei sitten Finentry ole
ketteryydeltdan sen veroinen ja ehka jopa parempi. Mutta joka tapauksessa
kunnioitetaan naita EU-linjauksia, mitka otetaan kayttéon. Ja tavoitteena on siis se,
etta terveend matkustaminen sallitaan rajoituksetta. Silloin matkailu ja muukin
toiminta palaa nopeammin normaaliksi. Jos terveena matkustetaan, siina ei pitaisi
olla mitdan estettd. Ja lopulta sitten nama jarjestelmat integroidaan niin, etta se
pitaisi tulla rutiiniksi niin kauan, kun tammoinen pandemia tai mahdollinen tuleva
pandemia on. Niin meilla on valmis jarjestelma, jolla terveysstatus voidaan kunkin
matkustajan osalta tarkistaa silloin, kun se on tarkoituksen mukaista ja sen taytyy
olla velvoittavaa. Eli kaytanndssa tda suositus on aika yksinkertainen, ihan
kaytannodnlaheinen ja toteuttamiskelpoinen. Terveystodistukset taytyy esittaa
[dhtédmaassa, kun lahtee matkalle taytyy olla terve, taytyy olla tarkistusvelvoite
kaikilla liikennditsijoilla, jotka harrastaa tata liikenndintia, ja se takaa turvallisen
maahan tulon. Meidan taytyy, niin kuin asken puheenjohtajakin totesi, et tas taytyy
tehdd nopeita paatdksia ja linjauksia. Taa pitaa sopia jo kevaalla, siis nyt kevaan
aikana, jotta kesalla toimintamallit ovat selkeat ja taysin yksimielisesti sovittu ja se
taytyy olla valtakunnallisesti selkedsti informoitavissa. Tarvittavat muutokset
lainsdaadantd, jos semmosta tarvitaan, ne pitaa tehda. Se ettéd meidan lainsaadantod
estaa jarkevan toiminnon, se ei ole kovin hyvaa Suomelle. Tarvittavat toimenpiteet
esimerkiks tan terveystodistuksen tai Finentryn kaytto tulee tehda viipymatta ja sita,
tanaan oli kokous, viimeinen kokous missa sain vahvistuksen sille, etté Finentry on
kesdksi kayttokelpoinen laajassa kaytdssa. Ja sitten tietenkin pitdis ehka pohtia
mydskin sita, ettda miten taa paatdksen teko nyt tan muuttuvan tilannekuvan kanssa
menee, et onko se talla hetkella liian jaykkaa vai pitdisikd sen olla ketterampaa ja
nopeammin asioihin reagoivaa. Kiitoksia.

R. VILJANEN: Kovin paljon kiitoksia Eero Hirvensalolla ja nyt ensimmaisen
kommenttipuheenvuoron pitda THL:n paajohtaja Markku Tervahauta. Ole hyva.

M. TERVAHAUTA: Kiitos puheenjohtajaa mahdollisuudesta pitéaa tassa
kommenttipuheenvuoro ja kiitos myos Vantaalle naitten asioitten suunnittelusta ja
junailusta ja aktiivisuudesta koko epidemian ajan. Ja muutenkin sitten tietysti talla
on ollut apua, talla Vantaan toiminnalla koskien muita rajoja satamissa ja
maarajoilla, joista kaikista on matkan varrella tata virusta Suomeen tullut. Ja tuota
tuossa nyt nakyy tuo tan hetkinen THL:n suositusluontoinen ohje tasta niinsanotusta
kahden testauksen mallista, joka aika suurella todenndkoéisyydella sita
terveysturvallisuutta nimenomaan sitten lisaa. Jossa tietysti on kaks tavotetta estaa
sen viruksen paasya maahan mahdollisimman tehokkaasti matkustajien mukana ja
sitten toisaalta, et jos maahan paasee, niin sitten mahdollisimman vahan ehtisi tulija
sitéa Suomessa levittamaan tai jatkamaan edelleen jatkotartuntoina sitten epidemian
levittamistd. Ja taa on ollu hyva malli tama kahden testauksen malli, joka sitten toki
perustuu, niinku tos aikasemmin kavi ilmi siihen, ettd maahan tulevat
matkustajamaarat on olleet pienia ja nyt sitten, kun mennaan kohti kasvavia
matkustajamaaria, niin haasteita tulee. Ja silloin tarvitaan uudenlaisia keinoja
toteuttaa ja varmistaa tata terveysturvallisuutta rajoilla. Ja tarkottaa kdaytanndssa



sitd, etta tdma aikasempi, nyt kaytdssa oleva malli ei enaa tule kysymykseen, siihen
ei kasvavilla matkustajamaarilla resurssit sitten riitd. Tuossa tyéryhman
puheenjohtaja Hirvensalo totes tasta terveend matkustamisesta, niin ehka siina
yhteydessa viela hyva muistuttaa siita, etta talle taudille on ominaista se oireeton
tartuttaminen, joka sitten nyt tdssa esilla olevilla uusilla keinoilla saadaan
todenndkdisesti myds aika hyvin aisoihin. Ja siind mielessa nyt tama
rokotustodistusten kehittdaminen ja mydskin taa EU-tasoinen vihreankortin,
vihreantodistuksen mukainen kehityskuva on tarkea. Tosin siind on viela teknista ja
mydskin sitd EU-lainsaadannollista tyota edessd, etta se ei aivan tasséa huomenna
viela kaytéssa meilla ole. Ja mydskin sitten tulevia aikoja varten erittdin tarkea
kysymys on nimenomaan nama virusmuunnosten yleistyminen ja esimerkkind nyt
sitten kysymysmerkki viela Intiasta siina, etta onko esimerkiks siella jotakin sellaisia
variantteja, jotka sitten tuo tahan asiaan haastetta ja pitaa ylla tarvetta sit edelleen
tuota terveysturvallisuusty6ta rajoilla tehda. Toisaalta sit nda testaustodistukset,
joittenka osalta sitten taytyy olla varmaa siita, ettd ne ovat aitoja, oikeasti testattuun
tilanteeseen perustuvia todistuksia eika tekaistuja asiakirjoja. Ja sitten toisaalta ihan
samalla tavalla todistus sairastetusta covid-infektiosta, niin on oltava meilla sellaiset
mallit EU:ssa ja ylipaataan niin kuin matkailua tukemassa, etta naihin todistuksiin ja
niiden informaatioon voidaan suhtautua luottavaisesti. Ja sitten viela tietysti voi olla,
etta on edelleenkin jonkinmoinen maara niita, joilla ei ole mitaan todistuksia ja silloin
taytyy olla mahdollisuus toteuttaa myds naditéd kahden testin mallin mukaisia
menettelyita edelleen, silloin kun tarve siihen on. Mutta etta nailla muilla keinoilla
saadaan sitten paljon vdhemman sita painetta siihen ja vahennettya painetta siihen
terveysturvallisuusty6hon siella rajoilla naitten todistuskaytantdjen ja ennen kaikkea
tuon ennakkotestitodistuksen kautta nyt tdssa ehka ensilinjassa. Kiitos
puheenjohtaja tassa.

R. VILJANEN: Monet Kkiitokset Markulle tasta. Sen verran ehka haluaisin
kommentoida viela tahan lisad, etta tas on ajatuksena tosiaan, etta terveyspiste
kuitenkin sailyisi lentokentalla. Jolloin jos tulee tallainen yllattava tilanne, etta
henkilolld ei ole kuitenkaan todistuksia, niin lentokentallda on toimintavalmius
kuitenkin olemassa. Seuraavan kommenttipuheenvuoron pitaa Helsingin pormestari
Jan Vapaavuori, ole hyva Jan. Puheenvuoro on sinun.

J. VAPAAVUORI: Kiitos puheenjohtaja. Haluaisin aloittaa kiittamalld Vantaan
kaupunkia ja kaupunginjohtaja Viljasta tastd tdman tdarkedn tydén koko
juoksemisesta ja myds koko tyéryhmaa ja sen puheenjohtaja Eero Hirvensaloa hyvin
tehdysta tyosta. Tassa tydssa on luonnollisesti fokuksena ollut ennen kaikkea
Helsinki-Vantaan lentokenttd, jonka merkitys koko kansakunnalle ja myds Helsingille
on aarimmaisen suuri. Helsingin tulokulmasta katsomme toki asiaa myo6s Helsingin
satamien tulokulmasta, jossa tilanne osin eroaa siita, mita se on lentokentalla.
Johtuen seka siita, etta matkustajaprofiili on hieman erilainen, siita ettd yksittaisesta
aluksesta voi maahan tulla vielda olennaisesti isompia maaria kerrallaan, kun
lentokentdlld ja ehkd ennen kaikkea sen takia, ettd matkustajaterminaalit ovat
huomattavan paljon ahtaampia ja pienempia. Eroista huolimatta niin isossa kuvassa



ongelma on sama ja mydskin johtopaatdkset. Turvallinen ja sujuva maahantulo on
yksi keskeisimpida tapoja avata suomalaista yhteiskuntaa, varmistaa taloudellinen
selviytyminen ja palautuminen koronakriisistda. Samaan aikaan se on yksi
keskeisimpia korona epidemian hallintaan liittyvista riskeista. Tilanne on epidemian
hillinnan ndkdkulmasta talla hetkelld suhteellisen hyva. Voimassa olevat
maahantulorajoitukset takaavat sen, ettd rajoilla pystytaan terveysturvallisen
maahantulon varmistaviin toimenpiteisiin. Esimerkiksi Helsingin satamissa tilanne on
talla hetkelld oikein hyvin hallinnassa. Tama tilanne on, kuten on kaynyt ilmi,
kuitenkin selkedasti valiaikainen ja tarve matkustamisen laajemmalle avaamiselle on
kova. On kuitenkin selvaa, ettei nykyista terveysturvallisuuden mallia voi skaalata
enda juurikaan yléspain, vaan maahantulolle on luotava sellainen malli, joka kestaa
sekd aikaa etta matkustajamaarien kasvua. Tassa hengessa olemme ensimmaisen
kerran olleet yhteydessa maan hallitukseen jo ennen joulua. Ehdotimme mallia,
jossa yhdistamalla ennakollista testausta ja sdhkdistéa dokumentaatiota maahantuloa
olisi mahdollista skaalata turvallisesti yléspdin, kun epidemiatilanne sen
mahdollistaa. Koko mallin runko on sama kuin suurimmassa osassa Euroopan maita,
valtiotason paatds ennakollisen testin vaatimuksesta maahantulolle. Syysta tai
toisesta hallitus ei ole halunnut edes harkita tahan malliin siirtymista, vaan
suunnittelee exit-suunnitelmassaan, etta nykyisilla jarjestelyilld voidaan kesa-
heindkuussa avata seka tydomatka- ettd perheperustaista matkustamista, kunnes
Euroopan laajuinen  koronapassin  kayttd mahdollistaisi matkustamisen
laajamittaisemman avaamisen epidemiatilanteen parantuessa. Tama on Helsingin
satamien nakokulmasta mahdoton ratkaisu, jos nykyisellda mallilla satamien
henkildliikenne edes kaksinkertaistuu, syntyy kaaos. Satamat on rakennettu
joutuisan maahantulon tarpeisiin, missa terminaalialueella vietetdaan
mahdollisimman vahan aikaa. Terminaalit ja satama-alueet ovat ahtaita ja
sijaitsevat Vuosaarta Ilukuun ottamatta asutuksen keskellda. Esimerkiksi
Lansisatamaan ei kerta kaikkiaan mahdu sellaista maaraa autoja ja ihmisia
jonottamaan. Jos yksi terveystarkastus kestda edes kaksi minuuttia, voi jokainen
laskea mita se tarkoittaa, jos laivasta purkaantuu ulos samanaikaisesti esimerkiksi
1 000 ihmista. Itse asiassa voin laskea sen teille. Kymmenelle neuvontapisteelld,
jotka muuten eivat siis mahdu satamiin, jonon purkaminen kestaa yli kolme tuntia
ja suuri osa jonotuksesta tapahtuu laivassa sisalld. Lisdksi seuraavassa puolen
tunnin pdasta tulevassa laivassa voi olla 1 500 matkustajaa lisaa. Lahellekaan
normaaliliikenteen palautuminen tarkoittaisi Messuhallin kokoista lisdrakennuksia
jonottamiseen keskustasatamien eteen. Helsingin satama on Euroopan suurin
matkustajasatama. Tama ei ole vain jarjestelykysymys. Myo6s henkiléstdéresurssien
tarve olisi valtava. Nykymalli johtaisi myds seka matkustajia etta rahtia kuljettavien
alusten kaantdaikojen venymiseen, mika taas haittaisi logistiikkaketjuja ja sita
kautta heikentdisi koko maan talouselaman edellytyksia. Nykyinen testaukseen
perustuva malli ei siis missaan olosuhteissa voi olla maahan tulemisen malli
matkailun vapautuessa. Pelkka testitodistuksen tarkastaminen jokaiselta
matkustajalta on satamatiloissa Idhes mahdotonta, puhumattakaan laajemmasta
terveysneuvonnasta tai testaamisesta. Lentokentdlld todistusten tarkastaminen
ehka viela jotenkin, ehka voisi onnistua. Me olemme vaatineet jo monta kuukautta



sekd negatiivista ennakkotestitulosta etta sahkoista jarjestelmaa pakolliseksi.
Sahkoisella ennakkorekisterditymista vaativalla jarjestelmalla olisi mahdollista
automatisoida tarkistuksia tapahtuvaksi |ahtdésatamassa. Nyt viimeistdaan on aika
keskittya oikeasti toimiviin, skaalautuviin ja turvallisiin maahantulon mahdollistaviin
toimiin eikd harkapaisesti pitaa kiinni mallista, jonka pohjalta matkustamista ei
ainakaan Helsingin satamissa ole mahdollista avata. Kiitoksia rouva puheenjohtaja.

R. VILJANEN: Monet kiitokset pormestari Jan Vapaavuorelle ja mennaan
kommenttipuheenvuorossa  eteenpdin, seuraavana meilld  on Finavian
toimitusjohtaja Kimmo Maki, ole hyva.

K. MAKI: Kiitoksia arvoisat puheenjohtajat. Arvoisat kuulijat naiset ja herrat,
koronakriisi on ollu raskasta meille kaikille suomalaisille. Silla on ollut vaikutusta
paitsi meidan jokaisen jokapaivaiseen elamaan, niin myds talouteen ja tydllisyyteen.
Lentoliikenteen matkustamisen merkitys meille on valtava. Paitsi se tyéllistaa paljon,
niin silla on vaikutusta myds koko Suomen kilpailukykyyn, kun se matkustaminen ja
talouden palautuminen l|ahtee kayntiin. Jos Suomi ei kykene palautumaan
matkustamisessa ja lentoliikenteessa muitten maitten ja muitten lentoasemien
tahtiin, on risking etta pysyvasti menetetdan kilpailuasema, kuten Viljanen tuossa
avauspuheenvuorossaan kertoi. Nyt on tarkeetda, et me lahdetdan aktiivisesti
edistamaan tata asiaa. On erinomaista, ettéd Suomen hallitus on valmistellut téman
exit-strategian, jossa on kuvattu ne periaatteet, jolla voitaisiin avata matkailua. Nyt
olisi tarkeata menna eteenpdin siind, ettd miten me kaytanndssa voitaisiin
lentoasemilla ja muilla rajanylityspaikoilla hoitaa se asia terveysturvallisesti. Kuten
tuossa pormestari Vapaavuori puheenvuorossaan totesi, haasteita on varmasti
satamaterminaaleissa. Naita vastaavia haasteita on aivan yhta lailla lentoasemilla,
jos matkustaminen ldahtee palautumaan ja toimintamallia ei suunnitella. On myo6s
syyta huomata esille tullut seikka, ettd jos sisarajatarkastuksista luovutaan, taytyy
olla selkeitd etta kenellda on mandaatti toimia ja milla tavalla, kun
matkustajaliikennettd ohjataan ja ja johdetaan. Ja siind ndkdkulmassa taa
lainsaadanndn nakdkulma on syyta huomioida. On erinomaista, ettda meilld on tassa
hyva suunnitelma tai ehdotus olemassa, joka on tehty laajalla osaamispohjalla ja
[@mmin kiitos tyéryhman puheenjohtajalle ja ryhmalle siitd. Ja nyt on tarkeeta se,
ettd ihan aidosti lahdetaan suunnittelemaan kaytanndssa tan ehdotuksen pohjalta
sitd, etta miten kukin toimii ja missa roolissa, siind vaiheessa kun palautuminen
lahtee liikkeelle. Tas keskeisia havaintoja on muun muassa se, etta ennen matkaa
tulisi varmistaa oikeus matkustaa tai etta on terveysturvallisuus kunnossa ja taa on
oikeastaan ainut tapa, jolla me valtetdaan lentoasemilla puuroutuminen, tautien
leviamisen riskit ja hallitsemattomat tilanteet myds asiakaskokemuksen ja Suomen
maineen nakdkulmasta. On myds hyva pitda mielessa se, ettd naa matkustamisen
rajoitukset olisi syyta asettaa terveysturvallisuuden ndkékulmasta. Silla kriteerien ei
tulisi perustua matkustamisen syyhyn tai kohdemaahan, vaan siihen ettd onko se
terveysturvallisesti perusteltua. Lentoasema on kayntikortti Suomesta, se on
oikeastaan monesti ensimmainen kosketuspinta Suomeen, suomalaisuuteen, monille
viimeinen ja joillekin jopa ainoa. On tarkeda, ettd ne huolehditaan siita, etta



toimitaan paitsi terveysturvallisesti myds sujuvasti ja siten, ettd matkustajien myoés
ulkomaalaisten tarpeet siella huomioidaan ja myo6s se turvallisuudentunne. Ja
oikeastaan, jotta me siihen paastaan on tarkeeta, ettd naiden suosituksia mita
tyéryhma on tehny, niin hyédynnetdan. Ja toivon, ettd tyéryhman erinomainen
esitys huomioidaan ja suunnitelma taltéa pohjalta kaynnistetaan. Kiitos
puheenjohtaja.

R. VILJANEN: Monet kiitokset Finavian toimitusjohtaja Kimmo Maelle ja seuraavaksi
viimeisen kommenttipuheenvuoron pitda Finnairin toimitusjohtaja Topi Manner. Ole
hyva.

T. MANNER: Hyvaa iltapaivaa kaikille taalla salissa ja myodskin etdyhteyksien paassa.
Ja Kkiitoksia kaupunginjohtajalle taman tyéryhman asettamisesta ja Kkiitos
tyéryhmalle, puheenjohtaja Hirvensalolle hyvin nopealla aikataululla laadukkaan
raportin tuottamisesta. Finnairille on erittdin tarkeada, ettd tdssa on kyseessa
monialainen  ty6éryhma, josta loytyy paras kaytanndén asiantuntemus
rajaturvallisuuden, terveysturvallisuuden hoitamisesta ja samalla mydskin
tyéryhmadssa on asiantuntemusta suurten matkustajamaarien sujuvasta
hoitamisesta, on sitten kyseessa lentokentta tai satama. Viime viikon keskiviikkona
Suomen hallitus esitteli suunnitelmansa koronarajoitusten purkamisesta. Tassa
Suomen hallituksen suunnitelmassa hyvaa on se, ettd se asettaa tavoitteen ja
periaatteet matkailun avaamiselle. On mydskin hyva, ettd matkailun osalta nama
periaatteet rakentuvat EU:n vihrean todistuksen varaan. EU:n vihreaa todistus
lahtokohtaisesti mahdollistaa rokotetodistuksen avulla, ennakkotestitodistuksen
avulla tai todistuksella sairastetusta taudista vapaan liikkuvuuden periaatteen
kayttédonoton jalleen, voimaan tullessaan kesakuun lopussa Euroopan Unionin
alueella. Samaan hengenvetoon on kuitenkin todettava, ettda Suomen exit-
suunnitelma kaipaa paljon konkretiaa siitda, miten ja milld aikataululla matkailua
voidaan avata erityisesti rajoilla tapahtuvan terveysturvallisuuden nakdékulmasta. Ja
myo6skin on huomattava, ettd tama EU:n vihreadtodistus nyt ei ehdi vastaamaan
niihin tarpeisiin, mita lentokentadlld ja satamissa on toukokuussa ja kesdkuussa,
aivan kuten aiemmissa puheenvuoroissa tuli esille. Sen sijaan taman tyéryhman tyoé
vastaa nimenomaan niihin konkreettisiin kysymyksiin, mihin matkailu talla hetkella
kaipaa vastauksia. Eli siina missa Suomen hallituksen exit-suunnitelma asettaa ikaan
kuin tavoitteen matkailun avaamisesta, taman tyéryhman tyd tuo esiin kaytanndn
tiekartan siitd, miten tdhan tavoitteeseen paastaan. Lentoyhtidille, Finnairille
luottamus ja turvallisuus on tdysin avainasemassa. Me ollaan pandemian aikana
tehty paljon toimenpiteitd, jotta me voidaan pitda huolta asiakkaiden
terveysturvallisuudesta. Muun muassa jo toukokuussa viime vuonna otettiin
kayttédn maskit koneen nousun edellytyksena ja nyt tammikuussa otettiin kayttoon
ennakkotestitodistukset Suomeen saapuvan liikenteen osalta koneen nousun
edellytyksena. Itse asiassa ainoana Suomeen liikennodivana lentoyhtidna noudatettiin
THL:n suositusta taltd osin. Ja taman takia nyt pandemian aikana meilla ei ole ollut
ainuttakaan meilla tiedossa olevaa Finnairin koneesta I|dhtdisin olevaa
tartuntaketjua. Matkustajamaarien vahitellen nyt kasvaessa kesaa kohti yksittaisten



yhtiditten vapaaehtoiset toimet eivat enaa kuitenkaan riita. Ennakoitavuutta ja
selkeyttaa tarvitsevat matkustajat, tarvitsevat lentoyhtiét,, muut kuljetusyhtiét ja
kaikki ~matkailualan toimijat. Tydéryhmallda on monia hyvia ehdotuksia
vapaamatkustus hyvin pienen tartuntariskin maista, rokotetodistusten kayttéonotto
heti jo ennen EU:n vihrean todistuksen kayttédnottoa, velvoittavuus ennakkotestin
osalta, pikatestien laajempi kayttd, Finentryn laajempi kdyttd. Naa on kaikki erittain
tarkeita asioita. Suomen pohjoinen maantieteellinen sijainti on asia, joka nostaa
saavutettavuuden ja kansainvaliset yhteydet erityisen tarkedksi asiaksi meidan koko
yhteiskunnan kannalta. Ja tdman takia kansainvalisten liikenneyhteyksien
palauttaminen pitaa olla Suomen exit-suunnitelman keskiéssa. Meidan ei oo varaa
jaada askeltakaan jalkeen kansainvalisen lilkenteen avautuessa ja muun maailman
avautuessa matkailulle. Ja sen takia me Finnairina toivotaan, etta taman tyéryhman
tarjoamat konkreettiset askelmerkit matkailun avaamiseksi otetaan hyvin vakavasti
ja ei oteta pelkastaan vakavasti, vaan otetaan mydskin pikaisesti kayttéén Suomen
exit-suunnitelman jatkoksi. Kiitos.

R. VILJANEN: Monet kiitokset toimitusjohtaja Topi Mannerille ja nyt pyydan, etta
viestintdjohtaja Paivi Rainio ottaa ohjat kasiin ja Idhdetaan median kysymyksiin.
Olkaa hyva ja Paivi vastaanottaa kysymyksia.

P. RAINIO: Kysymyksia ja taalla onkin jo ensimmaisena Ilkka Jauhiainen -.

I. JAUHIAINEN: Joo, siis Ilkka Jauhiainen Talouseldama ja Kauppalehti. Ma oisin,
mulla on useampikin kysymys. Yks on se, et miten taa Finentry kaytanndssa toimis?
Ja tossa puhuttiin séhkosesta dokumenttien tarkastamisesta niin, jos joku vaikka
Eteld-Italiassa hankkii koronatestin, niin miten se saadaan semmoiseen
jarjestelmaan, jotta sitd voidaan tarkastella Suomessa? Ja sitten kolmas kysymys
on tallanen, ettd olisko se vaadittu negatiivinen testitulos TCR-testi vai esimerkiks
antigeenitesti? Ja jos on antigeenitesti, niin huolestuttaako se, ettd tan testin
tarkkuus tai sensitiivisyys ei oo laheskdan samalla tasolla, kun TCR-testi.

P. RAINIO: Joo, otetaan tdhan heti vastaus ja ilmeisesti se on Eero Hirvensalo.

E. HIRVENSALO: Sovellukset joilla talla hetkelld pystytaan osoittamaan tietty status
tarkoittaa sita, ettd jokaisella tatd ohjelmaa kayttavalla taytyy olla kannykka ja
siihen varmasti 16ytyy QR-koodipohjainen tapa, jolla se pystytaan se dokumentaatio
tekemaan. Juuri tata loppuvaiheen hiontaa nyt tehddaan, etta se pystytdan saamaan
kayttoon silla tavalla, etta se olisi todennettavissa siina matkalle lahtiessa. Ja tavoite
on se, etta talla pystyttadis, tata pystyisi kayttdmaan mydés muu kuin suomalainen,
siis my06s ulkomaalainen pystys rekisterditymaan tdhan jarjestelmaan. Ja tdma on
se tavoite, jolla se voidaan tehda. Se ettd miten naditd eri testausmenetelmia
arvotetaan ja hyvaksytaan, se on sitten asia joka taytyy varmasti erikseen linjata ja
tdssa varmasti sitten THL:n asiantuntijat on tahoja, joita kuullaan ja joita pohditaan,
mika se tapa on. Mutta talla hetkelld nayttas silta, et se TCR-testaus kuitenkin on se



Golden standard, joka kaikkein tehokkaimmin tata negatiivista arvoa on voinut
vahvistaa.

T. HYTTINEN: Jes, hienoa kiitos. Tuomo Hyttinen Iltalehdesta tosiaan. Onks tas
arvioitu, etta kuinka paljon tartuntojen maara tai riskit muuten lisaantyis, kun rajoja
ruvetaan avaamaan. Meilldhan kevaalld koronapandemia paheni oleellisesti sen
takia, ettd naa variantit paastérajojen yli tdnne Suomeen.

E. HIRVENSALO: Jos katsotaan se kokonaismaara, niin noin 75000:n testin tuloksena
on 1 500 positiivista naytetta ollut. Et se on ollut koko ajan kohtalaisen matala. Ilman
muuta tahan sisaltyy se riski, etta jos joku uus variantti syntyy, niin silloin taytyy
olla herkalla korvalla ja téma taytyy tarkastella erikseen. Mut talld hetkelld, jos
ajatellaan niinku viime syksynaki meil oli pitka aika, tammadinen latentti vaihe, jolloin
meilld ei ollut tiedossa mitaan erityista uhkaa ja silloin se oli hyvin matala se
positiivisten osuus. Ja silloin vois sanoa, etta hyvin vahan sité matkailun kautta tuli
Suomeen sita lisa tartuttavuusriskia verrattuna siihen, mitd maan sisalla syntyi
omasta takaa.

P. RAINIO: No niin, tanne tuli Eero Hirvensalolle jatkokysymys taalla Teamsissa
vield. Etta miten tahan tekniseen jarjestelmaan luodaan se paasy? Olisiko paasy vain
terveydenhuollon ammattilaisilla, auktorisoiduilla terveystoimijoilla, vai voiko
dokumentin sy6ttaa jarjestelmaan kuka vaan?

E. HIRVENSALO: Ne on niitd yksityiskohtia, jotka taytyy tassa vield ratkasta. Ma
ymmarsin nain, ettd se pystytaan sinne kuitenkin tekemaan niin luotettavasti, etta
se on riittavalla varmuudella oikeaksi osotettavissa siina lahtdtilanteessa. Mutta naa
on niita yksityiskohtia, joita taytyy nyt hioa ja taytyy, kun tédhan saadaan tahtotila,
ettd nain tehddan. Niin se pystytdan se loppurutistus varmaan saamaan aikaan. Talla
hetkelld meilld ei ole paatdsta taman jarjestelman kaytdsta ja se ehka hidastaa sita
myo6s taman loppuvaiheen kehitysta.

R. VILJANEN: Tashan on myédskin kysymys siitd, ettda edellytettdisi ettd nyt
lainsdddanndssa saadetdan, etta terveystarkistus tehdaan jo lahtémaassa. Jolloin
Suomeen voi tulla vain tan terveystarkastuksen tehtyaan. Ja nainhan esimerkiksi
Tanska on ilmoittanut, ettd jopa kaksi testitulosta taytyy olla ennen kuin sinne voi
matkustaa.

E. HIRVENSALO: Tietenkin on myd6s ndin, ettd tama Finentry ei ole ainoa tapa
todistaa, siis muukin todistus, muukin ndyttd siitd terveydentilasta taytyy tietysti
voida hyvaksya.

P. RAINIO: Hyva seuraava kysymysvuoro on Elina Ranta ja Sanoma. Ole hyva Elina.

E. RANTA: Kiitoksia. Olisin kysynyt sita, ettd kun Finnair esimerkiks ilmoitti tossa,
etta toukokuussa poistuu alle 16-vuotiailta matkustajilta tama



terveystodistusvaatimus, mut sit on suosituksena taa negatiivinen testitodistus. Niin
miten tassa suunnitelmassa, siis lasten alle 16-vuotiaiden kaytanndét tai saannoét, niin
minkalaisia ne on?

E. HIRVENSALO: (-)[43:37] Erikseen lahdetty tasta nyt ikaa, ian maarittelyn osalta
tekemaan rajoituksia, et kaytannossa Isahtékohtasesti se olisi samanlainen kuin se
kaytantd on muutenkin lasten kanssa. Ihan pikkulapsiltahan tata ndytetta ei oo
otettu tdhan mennessa. Taa on tietysti hieman hankala maarittaa sita tarkkaa ikaa
ja riippuu siitd testin luonteesta, mika se on. Taa on yksityiskohta joka taytyy
ratkaista sitten, kun tama otetaan kayttoon.

T. MANNER: Finnairin ndkdkulmasta ehka voisin lyhyesti kommentoida, ettd kun
katsotaan miten lasten matkailua talla hetkella testauksen osalta kasitelladan monissa
Euroopan maissa, niin nimenomaan lapsille ehka erityisryhmana niin pikatestauksen
kayttd voi mydskin sitten testauksen helpon kaytettavyyden osalta, ni olla hyvinkin
tarkoituksenmukainen tapa.

P. RAINIO: IImeisesti ei, nyt siina Teamsin paadssa olevia kysymyksia ja seuraavaksi
oli tarkotus kysya paikan paalla olevalta medialta, ettéd haluatteko esittda tassa
kohtaa kysymyksia?

P. RAINIO: (-)[44:52] oli kasi pystyssa siina.
P. RAINIO: (--) ole hyva.

PUHUJA: Kiitoksia. Finnairin johtaja Topi Mannerilta kysyin, kun tama lentoliikenne
on nyt meidan Suomen ja (--)[45:05] kannalta daarimmaisen tarkea (--). Ja jotta
tdhan nyt sitte niinkun talouselama pyérat pyoérimaan ja (-) ja ihmiset
matkustamaan tydasioissa myo6skin eri puolille maailmaa, joka olis darimmaisen
tarkead. Mika on nyt, nyt on hyvat mallit tdssa niinku on kuunnellu kaikkia, niin mika
on taa, tai mitka ovat ne suurimmat esteet tassa muidenkin lahtea liikkeelle?

T. MANNER: Kylla varmasti silla lailla, jos ajatellaan Suomen tasolla, mutta mydskin
ihan Euroopan tasolla ja globaalisti, niin rokotekattavuuden eteneminen on hyvin
keskeista sen suhteen, etta (-)[46:09] vaestdon osat voidaan suojella ja (-) on
mahdollista, et se on se perustekija mika tarvitaan. Ja siind nyt Suomessa ja
Euroopassa ollaan etenemadssa kiihtyvaa vauhtia. Itseasiassa globaalitasolla viime
viikonloppuna rokotteitten maara, annettujen rokotteitten maara ylitti miljardin
virstanpylvaan, joka on merkittdva asia. Sen jalkeen, kun haavottuvaiset ryhmat on
kunnossa, niin silloin tarvitaan naita kaytannon terveysturvallisuus toimenpiteita
rajoilla. Ma en ldhde niitda nyt uudelleen erittelemdan, mutta kaytanndssa taman
tyéryhman (-) kaikkineen ehdotuksineen vastaa siihen. Ja nimenomaan naita
kaytannén toimenpiteita tarvitaan, jotta matkailun kansainvalisten
liikenneyhteyksien tuoma sosiaalinen hyva yhteiskunnalle, Suomelle ja



suomalaisille, Vantaan kaupungille voi jatkua. Ja sen asian tiimoilta tietenkin
myoskin tama tyéryhma on laitettu liikenteeseen.

P. RAINIO: Kiitos. Ja seuraava puheenvuoro siella, ole hyva.

R. KANTOLA: Raija Kantola MTV:Ita. En tieda onko Markku Tervahauta THL:sta viela
linjoilla. Olisin kysynyt naistd rokotuksista, ettéd mitka rokotukset oikein
hyvaksytaan, jos siel on jotain valinnaisia. Etta jos on viitta erilaista rokotusta, niin
hyvaksytdaanko se ja pitaakd olla kaksi rokotusta? Ja mika tuolla terveystodistusta (-
-)[47:54].

R. VILJANEN: Nyt taitaa olla niin, etta Marko Tervahauta ei ole enaa, etta hanella oli
minun mielestani kiire.

P. RAINIO: Joo, ei ole valitettavasti enda paikalla. Osaako joku muu lasnaolijoista
vastata?

T. MANNER: Voisin sen verran tarttua tahan kysymykseen, ettd kun me katsotaan
eurooppatasolla tata Euroopan vihreaa todistusta, niin Euroopan vihreat todistus on
saatavissa EMA:n Europan medicine agencyn hyvaksymien rokotteiden perusteella
ja se on saatavissa, kun rokotettu on saanut ensimmaisen piikin. Sen jalkeen jaa
meidan nykykasityksen mukaan jasenvaltioitten maaritettdvaks, et mita vapauksia
saa esimerkiks ensimmaisen piikin jalkeen. Mutta tdma Euroopan vihreatodistus on
nyt EU:n rattaissa kasittelyssa, se on menossa Euroopan parlamenttiin paatdkseen
ja tdhan (-) tulee varmasti siina prosessissa viela sitten lisaa selkoa.

P. RAINIO: Hyva.

E. HIRVENSALO: Ma kommentoin tdhan viela pikkusen lisda. Etenkin tassa tarvitaan
naita linjauksia, mutta tdman ison kuvan muutos taytyy mydskin hahmottaa. Mita
suuremmaksi Suomessa rokotuskattavuus tulee, sen pienemmaksi jaa sen riskin
vaikutus, joka otetaan, jos hyvaksytaan esimerkiks yhden rokotuksen tulijan tai
minka tahansa rokotuksen tulo Suomeen. Naa taytyy suhteuttaa tdhan nykyiseen
kuvaan, ei siihen mika meil oli vuosi sitten.

PUHUJA: (--)[49:51] uutinen just tasta Intia tilanteesta, et (--) Finnairilla (-) suojaa
lentoja aikaisemmin, miten et nyt sit tulevaa kesaa ajatellen niinku suhtaudutte
nimenomaan naihin maihin, joissa on (--) ?

T. MANNER: Niin Aasian liikenteen osalta katsotaan hyvin tarkkaan kunkin maan
rokotekattavuuden etenemistd, me katsotaan matkustusrajoituksia ja sitten me
katsotaan virustilanne kussakin maassa. Aasia on iso paikka. Aasiasta kun puhutaan
yleisesti ottaen, niin virustilanne on hyvinkin maltillinen Kiinassa, Japanissa, Etela-
Koreassa, Singaporen tyyppisissa maissa ja siella myo6skin rokotekattavuus nyt
etenee. Intia on asia erikseen ja Intian viimenen virusaalto on ollut hyvin merkittava.



Finnairilla on ollut ennen pandemiaa yksi reitti Intian Delhiin ja meilld ei ole mitaan
suunnitelmia avata tata reittia nyt tulevan (-).

P. RAINIO: Oliko taalla lisda kysymyksia? Jos ei, niin -.

I. JAUHIAINEN: Mul on vield yks kysymys. Tas on edelleen Jukka Jauhiainen
Talouselamasta ja Kauppalehdesta. Oliko siis niin, ettéd taa ehdotettu todistus
mahdollistaisi tai pitdis sisalla, joko tiedon saadusta rokotuksista, negatiivisesta
testituloksesta tai jo sairastetusta taudista? Et siin ois naa kaikki kolme mukana?

E. HIRVENSALO: N&in on ehdotettu.

R. VILJANEN: Lammin Kkiitos siitd, etta tulitte tdhan mediatilaisuuteen ja ennen
kaikkea lammin kiitos tyéryhman puheenjohtajalle Eero Hirvesalolle. Vield monet
kiitokset myods kaikille teille, jotka piditte kommenttipuheenvuoron seka mydskin
median edustajille ja kaikille kuuntelijoille, jotka olivat paikalla. Kun rajavalvonta
padosin tulee poistumaan 25.5., on talla asialla jo kiire. Suurten matkustajamaarien
vuoksi ennakoimme siis kasvua niin, kuten tassa hyvin kavi esimerkiksi pormestari
Vapaavuoren puheenvuorossa, niin satamassa tai kentalla toimivaa nykyista mallia
ei voida endaa skaalata yléspain. Eli taytyy saada terveysturvallinen hallittu jarkeva
malli, joka kuitenkin mahdollistaa elpymisen. Meidan tan ehdotuksen tavoitteena on
varmistaa turvallinen matkustaminen. Ne jotka kantavat helposti leviavaa
vaarallista, jopa kuolemanvaarallista virusta, he eivat kuulu lentokoneeseen tai
satamaan. Ja sen takia tdssa ehdotetaan, etta terveystarkistus tehdaan jo
[dhtédmaassa. Tama edellyttda siis hallitukselta lainsaadannén valmistelua, me
naemme etta Euroopan Unionin Green card -menettely ei Suomessa ehdi viela tana
kesdnd, ehka ei koko kesandakaan kayttdéon. Varsinkaan kun valmisteluakaan ei ole
viela aloitettu. Lahetamme samalla terveisia hallituksen neuvotteluin, taman
ehdotuksen talousvaikutus on Suomelle merkittdva, niin tulojen kuin tyépaikkojen
kannalta. Tama on tarkea asia. Elikka tarvitaan ennakoivuutta, tarvitaan selkea malli
ja tdhan toimeen on pikaisesti tartuttava. Kiitoksia kovin paljon teille tasta
tilaisuudesta, tilaisuus on paattynyt. Kiitos.



